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Szanowni Panstwo!
Drodzy Czytelnicy!

Witold KOZLOWSKI

Marszatek Wojewddztwa Matopolskiego

Komisja Europejska ogtosita rok 2021
Europejskim Rokiem Kolei. Celem tej inicjatywy
jest promowanie kolei jako zrownowazonego

i bezpiecznego Srodka transportu.

Jest to zatem szczegdblna okazja, aby rozmawiac o przysztosci
transportu szynowego w Europie — tym bardziej, ze zadan w tym
obszarze nam nie brakuje. Musimy zmierzy¢ sie z zapewnieniem
wtasciwego finansowania infrastruktury w kolejnych latach,
zadbac o rozwijanie nowych korytarzy transportowych czy tez

o przywracanie kluczowych dla mieszkancéw potaczen kolejowych.

Europejski Rok Kolei to takze mozliwos¢ zaprezentowania
matopolskich inwestycji w tym wzgledzie. Dlatego z radoscia
przekazuje Panstwu kolejny, 29. numer e-magazynu Blizej Brukseli,
ktérego tematem przewodnim jest #EUYearofRail!

Zachecam do lektury artykutu, w jaki spos6b samorzady regionalne
dbaja o przysztos¢ europejskiego kolejnictwa. Opowiada o tym

Pan Jarostaw STAWIARSKI, Marszatek Wojew6dztwa Lubelskiego,
ktoéry byt sprawozdawca opinii nt. Europejskiego Roku Kolei

w Europejskim Komitecie Regionéw. O interesy polskich kolei

na miedzynarodowej arenie dba réwniez nasz rodzimy

przewoznik — PKP. O swoich zadaniach opowiedziat nam

Pan Tomasz LACHOWICZ, Dyrektor Przedstawicielstwa PKP w Brukseli.

Stowo wstepne
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A kulisy swojej pracy w Organizacji Europejskich Kolei (CER),
ktéra wspiera krajowe przedstawicielstwa branzy kolejowej,
przedstawia w wywiadzie jej Dyrektor Wykonawczy,

Pan Alberto MAZZOLA. W Blizej Brukseli nie moze zabrakng¢
takze gtosu Komisji Europejskiej, ktérego udzielit nam

Pan Maurizio CASTELLETTI, Dyrektor Jednolitego Europejskiego
Obszaru Kolejowego z Dyrekcji Generalnej ds. Mobilnosci

i Transportu, opowiadajac o idei Europejskiego Roku Kolei.

Szczeg6lnie jednak zachecam Panstwa do zapoznania sie

z naszymi, matopolskimi sukcesami w budowaniu

nowoczesnej i przyjaznej — zaréwno dla mieszkancéw,

jak i dla Srodowiska — infrastruktury kolejowej. W statym dziale
Matopolska podbija Bruksele opowiada o tym Pan tukasz SMOLKA,
Wicemarszatek Wojew6dztwa Matopolskiego.

Zycze Panstwu przyjemnej lektury oraz wielu inspirujacych,
kolejowych podrézy!

Witold KOZLOWSKI
Marszatek
Wojewoddztwa
Matopolskiego

Stowo wstepne
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Obchody pierwszego
w historii Europejskiego
Roku Kolei

Maurizio CASTELLETTI
Dyrektor Jednolitego Europejskiego
Obszaru Kolejowego, Komisja Europejska

Rok 2021 jest ,,Europejskim Rokiem Kolei".
Jest to czas na Swietowanie sukceséw i korzysci
ptynacych z podrézy kolejg, a takze na refleksje
nad tym, jak wiele jeszcze mozemy 0siggnac
dzieki kolei.

Kiedy w marcu 2020 roku Komisja Europejska zaproponowata
ustanowienie tego roku Europejskim Rokiem Kolei, zostata ona
wybrana nieprzypadkowo. Wybrano j3, poniewaz zaden inny rodzaj
transportu nie moze sie rownac z jej na zaletami prosrodowiskowymi.

Podréze koleja odpowiadajg jedynie za 2% zuzycia energii

i generuja 0,4% emisji gazéw cieplarnianych z transportu

(UE-27, 2018). Sektor transportu w UE odpowiada za jedna czwartg
emisji gazéw cieplarnianych w UE, a poniewaz zobowigzali$my sie
do ograniczenia tych emisji 0 90 proc. do 2050 r. w ramach
naszego Europejskiego Zielonego tadu, kolej bedzie odgrywac
kluczowa role w przysztosci europejskiej mobilnosci.

Obchody pierwszego w historii Europejskiego Roku Kolei
5 Maurizio CASTELLETTI, Dyrektor JEOK, Komisja Europejska
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KOLEJ JEST
ZROWNOWAZONA

Emisje gazow cieplarnianych
z transportu (UE-27, 2018):

0,5%

Lotnictwo cywilne

Inne
EUROPEJSKI ROK (w tym miedzynarodowe)
KOLEI 2021 Zrédfo: Statistical Pocketbook z 2020 r.

Potencjat kolei wciaz pozostaje w duzej mierze niewykorzystany.
Choc juz teraz taczy ona wiele regionow, miast i terminali

na catym kontynencie, musi poprawi¢ swoje ustugi dalekobiezne

i transgraniczne oraz zwiekszy¢ swoj og6lny udziat w transporcie UE.
Obecnie tylko 7,8% pasazeréw podrozujacych droga ladowa
korzysta z kolei, a w przypadku lagdowych przewozéw towarowych
udziat kolei wynosi zaledwie 18,7% (UE-27, 2018 r.).

Oczywiste jest, ze kolej musi przyciagnac wiecej klientow.

Europejski Rok Kolei jest wyjatkowa okazja do wyeksponowania
korzysci ptynacych z kolei. Chcemy zmaksymalizowac te korzysci

i nadac jej impet, ktérego skutki bedg odczuwalne jeszcze dtugo

po roku 2021. Ludzie i przedsiebiorstwa zaczynajg patrzec na kolej

Z nowym zainteresowaniem, a my chcemy poméc w zwiekszeniu tego
zainteresowania. Chcemy przekonac podréznych i przedsiebiorstwa,
Ze nadszedt czas na zmiane nawykéw: powinnismy wybierac

rodzaj transportu w taki sam sposéb, w jaki dokonujemy innych
wyboréw dotyczacych naszego stylu zycia, kierujac sie Swiadomoscia
klimatyczna.

Obchody pierwszego w historii Europejskiego Roku Kolei
Maurizio CASTELLETTI, Dyrektor JEOK, Komisja Europejska
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W tym roku bedziemy Swiadkami wielu réznych dziatan skupiajgcych
sie na kolei i zauwazylisSmy szczeg6lne zainteresowanie Polska.

Do tej pory zarejestrowaliSmy ponad 240 imprez poswieconych
tematyce kolejowej w catej Europie i wiemy, Ze w przygotowaniu
jestich znacznie wiecej. Wsréd nich znajduje sie szereg oryginalnych
inicjatyw w Polsce, by wymieni¢ tylko kilka: konkurs dla mtodziezy
ogtoszony przez Wojew6dztwo Pomorskiell], kartki okoliczno$ciowe
wykonane przez Poczte Polskal2], r6zne wystawy w warszawskim
Muzeum Kolejnictwa (Stacja Muzeum), miedzynarodowe targi kolejowe
TRAKO organizowane we wrzesniu w Gdansky, ... i oczywiscie

to wydanie Blizej Brukseli! Kazdy moze zorganizowac impreze

w ramach Roku Kolei, do czego i Parstwa serdecznie zachecam!

Chciatbym réwniez zwréci¢ uwage na trwajgce dziatania,

takie jak nasz popularny program DiscoverEU, w ramach ktérego
regularnie rozdawane sg darmowe karnety dla 18-latkéw, pozwalajace
im na odkrywanie kontynentu koleja — to wspaniata okazja do poznania
innych kultur i nawigzania nowych przyjazni z Europejczykami.

RozpoczeliSmy ten roki3] wraz z poczatkiem prezydencji Portugalii

w Radzie UE i niedawno zapowiedzieliémy jedno z najwazniejszych
wydarzen tego roku: Connecting Europe Express — specjalny pociag UE,
ktéry jesienig 2021 przemierzy caty kontynent, wewngatrz i na zewnatrz
ktérego bedg odbywaty sie imprezy (oczywiscie z zachowaniem
niezbednych Srodkéw bezpieczenstwa). Trasa bedzie taczyé

trzy kolejne prezydencje Rady UE, wyruszy z Lizbony, przejedzie

przez Lublane i zakonczy sie w Paryzu — z wieloma przystankami

w miedzyczasie, w tym w Polsce.

[1] https://pomorskieregion.eu/konkurs-dla-modziey-zielona-europa-kolej-na-kolej-
-n1309

[2] http://www.kolejnictwo-filatelistyka.eu/

[3]1 https://europa.eu/year-of-rail/events/european-year-rail-launch-event_en

Obchody pierwszego w historii Europejskiego Roku Kolei
7 Maurizio CASTELLETTI, Dyrektor JEOK, Komisja Europejska




BLIZE]J BRUKSELI #EUYearofRail!

Pocigg, pomalowany w barwy kampanii, bedzie reprezentowat
jednoczaca site kolei i korzysci ptynace z naszej transeuropejskiej
sieci transportowej. Bedzie on jednak réwniez wyraznie wskazywat
na wyzwania, ktére musimy jeszcze pokonac, aby osiagnac

nasz ostateczny cel - stworzenie jednolitego europejskiego
obszaru kolejowego bez granic.

Przejazd pociggu przez caty kontynent to ztozone przedsiewziecie,
wymagajace wysokiego poziomu wspo6tpracy roznych podmiotow
w wielu krajach. Musimy rowniez pokona¢ przeszkody techniczne,
takie jak r6zne szerokosci toréw, jakie mamy w Europie. Ten projekt
doskonale ilustruje, dlaczego musimy kontynuowac wspétprace

na rzecz zharmonizowanej europejskiej sieci kolejowej.

Mamy jasny plan, jak sprostac¢ pozostatym wyzwaniom. W grudniu
2020 r. przyjeliSmy naszg strategie zrownowazonej i inteligentnej
mobilnosci obejmujaca konkretne cele posrednie i Srodki dotyczace
kolei — naszym celem jest potrojenie ruchu kolei duzych predkosci

i podwojenie ruchu towarowego w catej Europie do 2050 .

Niekt6re srodki przewidziane w strategii zostang wdrozone

w tym roku, jak np. plan dziatania na rzecz zwiekszenia kolejowych
ustug pasazerskich. Plan ten bedzie opierat sie na wysitkach panstw
cztonkowskich zmierzajacych do przyspieszenia kluczowych potaczen
miedzy miastami poprzez lepsze zarzadzanie przepustowoscia
infrastruktury, koordynacje rozktadéw jazdy, wspélne korzystanie

z lokomotyw, wagonéw osobowych i towarowych oraz poprawe
infrastruktury w celu umozliwienia nowych potaczen kolejowych,

w tym nocnych. W tym roku rozpocznie swoj3a dziatalnos¢
partnerstwo badawcze Europe’s Rail, ktére bedzie kontynuowac
wazne prace rozpoczete przez wsp6lne przedsiewziecie Shift2Rail,
taczac i koordynujac wysitki w zakresie badan i innowacji

na poziomie UE — stymulujac kolej poprzez innowacje.

Obchody pierwszego w historii Europejskiego Roku Kolei
Maurizio CASTELLETTI, Dyrektor JEOK, Komisja Europejska
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Podczas Europejskiego Roku Kolei wspoélnie z branzg kolejowa
zastanowimy sie nad tym, jak sprawi¢, by kolej stata sie bardziej
efektywna, cyfrowa i odporna. By¢ moze powinnismy postrzegac
rok 2021 jako ,rok zerowy” dla kolei - jako platforme startowa
dla jej przeksztatcenia w nowoczesny i bardziej atrakcyjny
rodzaj transportu.

Pragne zaprosi¢ Czytelnikéw do udziatu w naszym Europejskim
Roku Kolei, do zaangazowania sie i do jak najlepszego
wykorzystania tego impetu, ktéry nadszedt dla kolei.
Odwiedzcie strone internetowa http://europa.eu/year-of-rail,
wypatrujcie naszego ekspresu Connecting Europe Express,
ktéry jesienig 2021 zawita do Polski — a kiedy bedziemy mogli
zn6w podrozowac, postarajmy sie czesciej wybierac kolej.

Obchody pierwszego w historii Europejskiego Roku Kolei
Maurizio CASTELLETTI, Dyrektor JEOK, Komisja Europejska
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Rola kole1l w Europie

Jarostaw STAWIARSKI

Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego

Pochodzi z Krasnika. Rocznik 1963. Doswiadczony
samorzadowiec, urzednik i polityk. Absolwent historii

na Wydziale Humanistycznym Uniwersytetu Marii
Curie-Sktodowskiej w Lublinie, studiéw podyplomowych

z zarzgdzania na Uniwersytecie Warszawskim

oraz studiéw podyplomowych z zarzgdzania oswiatg
Battyckiej Wyzszej Szkoty Humanistycznej w Koszalinie.

W rodzinnym miescie byt nauczycielem, dyrektorem szkoty,
radnym i zastepca burmistrza. Przez cztery kadencje
zasiadat w tawach poselskich. Przez trzy lata byt
Sekretarzem Stanu w 6wczesnym Ministerstwie Sportu

i Turystyki. Jako wiceminister odpowiadat za wsparcie
finansowe infrastruktury sportowej. Pod jego kierownictwem
wydawano na nowe obiekty okoto p6t miliarda ztotych
rocznie. Sprawowat piecze nad Stadionem Narodowym,
Centralnym Osrodkiem Sportu oraz Instytutem Sportu.

21 listopada 2018 roku zostat wybrany na Marszatka
Wojewoddztwa Lubelskiego. Sport to jego wielka pasja.
Prywatnie i zawodowo. Zawsze obecny na najwazniejszych
wydarzeniach. Wspiera i kibicuje polskim kadrom w réznych
dyscyplinach.

Mysle, ze warto spojrzec na kolej w nowy spos6b. Jest to jedna

z najbardziej zrownowazonych, energooszczednych i bezpiecznych
form przemieszczania sie 0s6b i przewozenia towarow.

Kolej jest sze$¢ razy bardziej energooszczedna niz transport drogowy,
emituje takze dziewiec razy mniej CO; niz towarowy transport
drogowy i pasazerski transport lotniczy. Trzeba tez zaznaczyc,

ze kolej jako przyjazny dla Srodowiska srodek komunikacji,

wpisuje sie w cele wynikajace z polityki Zielonego tadu oraz dazenia
Unii Europejskiej do osiagniecia neutralnosci klimatycznej w 2050 r.

Rola kolei w Europie
10 Jarostaw STAWIARSKI, Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego
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Mozna postawic teze, ze bedzie odgrywac wazng role w przysztym
europejskim systemie mobilnosci. Oczywiscie na poziomie
regionéw UE stajemy w zwigzku z tym przed szeregiem wyzwan.
Chce zwrdcic tu uwage na kilka z nich.

Przede wszystkim system mobilnosSci oparty na kolei, aby mégt

by¢ efektywny, powinien charakteryzowac sie duzym poziomem
zintegrowania i stanowi¢ dobrze funkcjonujaca sie€. Z pewnoscia
nie stuzg temu zauwazalne réznice w zakresie rozwoju i jakosci
infrastruktury miedzy regionem Europy Srodkowej i Wschodniej

a reszta Europy. Dlatego kluczowa role musza tu odegrac inwestycje
oraz zapewnienie wtasciwego finansowania infrastruktury kolejowej
i taboru stuzace zniwelowaniu réznic w systemie kolejowym UE.

Kolejna kwestia, ktérg warto podkreslic, s postepujace procesy
urbanizacyjne. Stanowig one duze wyzwanie dla organizacji
transportu publicznego. Trzeba w nowy sposéb spojrze¢ na kwestie
zaplanowania zintegrowanej sieci infrastruktury i ustug kolei miejskiej
i podmiejskiej. Rola tego typu mobilnosci ma szczegblne znaczenie

w procesach rozwoju aglomeracji miejskich, dlatego nalezy dazyc

do utatwien w ustugach poprzez rozw6j platform sprzedazy biletéw

i wszelkich udogodnien cyfrowych pozwalajacych na planowanie
mieszkancom podrézy réznymi sSrodkami transportu.

Niezwykle waznym obszarem jest sprawne funkcjonowanie
kolejowych korytarzy towarowych, ktére majg kluczowe znaczenie
dla rozwoju gospodarczego regiondw i poprawiania poziomu
wymiany handlowej. Tutaj widze duzj role, jaka ma do odegrania

tzw. kolej duzych predkosci w Europie, ktéra mogtaby z powodzeniem
zastepowac potaczenia lotnicze do 800 km. Mieszcz3 sie w tym

takze inne inicjatywy, takie jak nocne potaczenia kolejowe,

kampania ,Tiry na tory” czy promowanie transportu kombinowanego.

Rola kolei w Europie
11 Jarostaw STAWIARSKI, Marszatek Wojewddztwa Lubelskiego
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Z cata pewnoscig mocna strong transportu kolejowego okazata sie
jego niezawodnosc¢ choéby w czasie pandemii. Widze duze szanse

na to, by kolej w najblizszych latach stanowita coraz istotniejszy
element sieci komunikacyjnej na obszarze UE. Uwazam, ze inwestycje
w infrastrukture kolejowa oznaczaja lepsza dostepnosc regionow

i wiekszg mobilnos¢ spoteczenstwa. Wzmacniaja rozwdj gospodarczy
i przyczyniaja sie do redukcji emisji. Oczywiscie przed nami stoi
ogromne zadanie w zakresie okreslenia tego, jak chcemy ksztattowac
transport publiczny w regionie. To my tworzymy na poziomie
regionalnym i lokalnym strategie i plany transportowe

oraz czesto decydujemy o inwestycjach i roli kolei w tych planach.
Ma to oczywiscie potem bezposrednie przetozenie na caty system
transportowy kraju i UE.

Przechodzac na grunt lokalny, musze zauwazy, ze wskazane
przeze mnie obszary sa przez samorzad wojewddztwa lubelskiego
objete dziataniami inwestycyjnymi. Przez Lubelskie przebiegaja
najwazniejsze transkontynentalne szlaki drogowe i kolejowe,
prowadzgce z Brukseli, Berlina i Warszawy do Moskwy, Wilna,
Minska, Kijowa, Lwowa, Odessy. Tedy wiedzie takze szerokotorowa
linia towarowa, taczaca dalekie Chiny z Polska i UE, bedaca czescia
rozwijanego od 2013 roku nowego ,jedwabnego” szlaku.
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Dziata najwiekszy w kraju wolny obszar celny i drogowo-kolejowy
port przetadunkowy oraz terminal samochodowy, potaczone

z przejsciami granicznymi obstugujgcymi ruch na paneuropejskich
szlakach drogowych (E-30) i kolejowych (E-20), taczacych

zach6d i wschéd kontynentu. Obok tego mamy jednoczesnie jedna
z najrzadszych sieci kolejowych w kraju. Stad tez jako samorzad
wojewddztwa usilnie zabiegamy o modernizacje kolejnych linii
kolejowych na terenie regionu, ktéra poprawi dostepnosc kolei

na terenie wojewodztwa lubelskiego i wtaczy nas Scislej

w krwioobieg przeptywu oséb, towaréw, ustug w ramach UE.

W tej chwili w wojewo6dztwie modernizowanych lub budowanych
jest 10 dworcéw kolejowych, w tym modernizacja dworca kolejowego
w Lublinie — stolicy regionu, prowadzone s3 rowniez inwestycje

w terminale logistyczne, punkty przetadunkowe i zaktady

utrzymania taboru. Modernizacji podlega tez sie¢ kolejowa poprzez
podniesienie parametréw technicznych i predkosci przejazdowej,
m.in. modernizowana jest gtéwna linia kolejowa taczaca stolice
wojewddztwa z Warszawa, co bezposrednio przyczyni sie do skrocenia
czasu podrozy, zwiekszenia przepustowosci i zwiekszonej liczby
pociggdéw na torach. Obok tego bedzie realizowany projekt Lubelskiej
Kolei Aglomeracyjnej, ktéra ma utatwia¢ mieszkaricom Putaw,
Parczewa, Chetma i Krasnika szybki i sprawny dojazd do Lublina.

Planujemy partycypowac w pieciu inwestycjach realizowanych

w ramach programu Kolej Plus, czyli programu, ktérego zatozeniem
jest utworzenie lub usprawnienie potaczen kolejowych miejscowosci
powyzej 10 tys. mieszkancéw z miastami wojewddzkimi.

Jestem przekonany, ze ich realizacja bedzie stanowic istotny postep
w eliminowaniu wykluczenia transportowego 0s6b z ograniczona
mobilnoscia.

Rola kolei w Europie
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BLIZE]J BRUKSELI #EUYearofRail!

Szczeg6lne znaczenie dla sieci transportowej wojewddztwa
lubelskiego majg plany Centralnego Portu Komunikacyjnego S.A.
(CPK). Stworza one z pewnoscig nowe mozliwosci w zakresie
poprawy dostepnosci kolei w regionie. Niewatpliwie otworzy

to droge do zdecydowanej zmiany i rozwoju oferty przewozowej
pociggoéw organizowanych przez Wojewédztwo Lubelskie.

Licze, Zze przez wspotprace i aktywne zaangazowanie

na poziomie instytucji UE i samych region6w uda sie osiggnac
istotny postep w zakresie poprawy funkcjonalnosci europejskiego
systemu kolejowego.
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Wywiad ROZW()j kolei
europejskiej oczami PKP

Tomasz LACHOWICZ
Dyrektor Przedstawicielstwa PKP S.A. w Brukseli

Dyrektor Przedstawicielstwa PKP S.A. w Brukseli,
akredytowany przedstawiciel Grupy PKP

przy instytucjach unijnych; ekspert i koordynator NATO

ds. transportu kolejowego, cztonek Komitetu Doradczego
.Rail Forum Europe” w Parlamencie Europejskim.

W 2002 r. otwierat i z sukcesami kieruje pierwszym
przedstawicielstwem polskiej firmy w Brukseli, ktére na
koniec 2015 r. zostato uznane przez Biuro Analiz Sejmowych
za najlepsze biuro polskiego biznesu w stolicy Belgii.
Przedstawicielstwo skutecznie reprezentuje w Brukseli
interesy spotek PKP i odpowiada za relacje z instytucjami
unijnymi oraz organizacjami publiczno-prywatnymi w Belgii.
Ekspert w dziedzinie polityki transportowej UE, lobbingu,
procesu decyzyjnego w UE oraz projektéw unijnych.
Ukonczyt z wyréznieniem studia MBA; absolwent Wydziatu
Prawa i Administracji Uniwersytetu Warszawskiego,
Wydziatu Prawa Uniwersytetu Kardynata S. Wyszynskiego
oraz podyplomowych studiéw menadzerskich z zarzadzania
w gospodarce na SGH. W trakcie studiow pracowat w sektorze
prywatnym na stanowisku kierowniczym (1995-2001).

W 2001 roku rozpoczat prace w Biurze Zarzadu Centrali

PKP S.A., w 2002 r. odbyt staz zawodowy w Brukseli

w organizacji CER — Community of European Railways and
Infrastructure Managers. Stypendysta rzadu flamandzkiego.

Juz blisko 20 lat temu Polskie Koleje Paristwowe (PKP)
utworzyty swoje przedstawicielstwo w Brukseli.

Jaka jest rola takiej placowki? Czy ma ono jakies sukcesy,
ktorymi mogtoby sie pochwalié?

Rzeczywiscie Polskie Koleje Paristwowe byty pierwsza polska firma,
ktéra otworzyta biuro w Brukseli.

Rozwéj kolei europejskiej oczami PKP
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Nasza gtéwna, cho¢ nie jedyna dziatalnos¢ ukierunkowana jest na

trzy obszary: monitorowanie i oddziatywanie na tworzenie legislacji
unijnej, ktéra ma bezposredni wptyw na ksztattowanie makrootoczenia
spotek PKP, bezposrednie wsparcie projektow kolejowych
wspoétfinansowanych ze srodkéw unijnych oraz nasze zaangazowanie
w organizacjach miedzynarodowych wraz ze wsp6tpraca z instytucjami
publicznymi.

Na przestrzeni lat osiggnelismy wiele wymiernych korzysci liczonych
w mld PLN. Sukceséw, réwniez tych niepoliczalnych, jest bardzo wiele
i s one odpowiednio skatalogowane w historii firmy. Pewng oceng
dziatalnosci biura PKP jest rowniez dokument Biura Analiz Sejmowych
.Lobbing polskiego biznesu na arenie Unii Europejskiej”, w ktérym
zostaliSmy uznani za najlepsze przedstawicielstwo polskiego biznesu
w Brukseli.

Prowadzona przez Przedstawicielstwo koordynacja stanowisk

ww. obszaréw dziatan poszczegélnych spétek PKP wobec instytucji

UE i organizacji kolejowych pozwala na spéjne i jednolite
przedstawianie stanowiska polskiego sektora kolei paristwowych.
Skutkuje to wniesieniem i przyjeciem wielu rozwigzan postulowanych
przez sp6tki PKP w koicowych zapisach legislacji UE czy decyzji

dla projektéw wspoétfinansowanych ze Srodkéw unijnych. Poniewaz
nie dostrzegam bezposredniego zaangazowania kolei regionalnych

i samorzadowych w Brukseli, staramy sie rowniez postulowac kwestie
chroniace obszar catego polskiego sektora kolejowego.

Rozwdj kolei europejskiej oczami PKP
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Jesli chodzi o ostatnie miesiace, rok 2020 byt kluczowym

dla przysztego finansowania polskiej kolei ze Srodkéw unijnych

w nowym okresie programowania 2021-2027, ale i tez bardzo
trudnym ze wzgledu na bezprecedensowg sytuacje i znaczne straty
sektora spowodowane pandemig Covid-19. Méwimy tu o 24 mld

strat europejskiego sektora pasazerskich przewozéw kolejowych

oraz 2 mld strat przewoznikéw towarowych w UE. Z jednej strony
wysitki Przedstawicielstwa i catego europejskiego sektora kolejowego
koncentrowaty sie na zabezpieczeniu jak najwiekszych Srodkéw

na kolej w nowym budzecie unijnym oraz korzystnej finalizacji tresci
procedowanych w trilogach pomiedzy Komisja Europejska, Rada UE

i Parlamentem Europejskim rozporzadzen funduszowych, a z drugiej
na tagodzeniu skutkéw pandemii, w tym zapewnieniu kontynuacji
prowadzonych inwestycji na kolei. Wymiernym efektem dziatan
Przedstawicielstwa we wspétpracy z administracja krajowa jest
zabezpieczenie mozliwosci dalszego finansowania taboru kolejowego
ze Srodkéw unijnych, co ma szczegblne znaczenie dla przewoznikow
PKP, ale i kolei samorzadowych. Przedstawicielstwo PKP od samego
poczatku procesu ksztattowania budzetu unijnego zaangazowane byto
w jego biezgcy monitoring i aktywny lobbing w instytucjach unijnych
—zmierzajacy do zabezpieczenia w ramach réznych jego instrumentéw
finansowych — jak najwiekszych srodkéw oraz zakresu wsparcia na
rzecz kolei (w tym przede wszystkim polskiego sektora kolejowego).
Adresowato w tym swoje dziatania do najwyzszego szczebla
decydentéw unijnych i krajowych.

Unijny budzet nie byt jedyna wazng kwestig w obszarze inwestycji

w minionym roku. Jakkolwiek pandemia Covid-19 uwidocznita,

ze sektor kolejowy pozostaje najbardziej wiarygodng i odporng opcja
transportu w tak trudnych czasach, to dotkliwe straty jakie ponidst,
oraz wzrastajace ryzyko opd6znienia prowadzonych, jak i planowanych
inwestycji wymagaty podjecia pilnych, wspomagajgcych sektor
dziatan na poziomie unijnym.

Rozwdj kolei europejskiej oczami PKP
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Dlatego tez juz 19 marca ub.r. Przedstawicielstwo PKP S.A. zwrdcito

sie do organizacji branzowych oraz wezwato szeféw przedstawicielstw
SNCF, OBB, DB AG i FSI w Brukseli o podjecia dziatan na poziomie
europejskim w kontekscie informowania o sytuacji sektora kolejowego,
ktory ucierpiat z powodu sytuacji zwigzanej z Covid-19.

W zamierzeniach Przedstawicielstwa dziatania takie miaty miec

nie tylko wymiar pomocy ad-hoc udzielanej sektorowi, zaréwno

w obszarze legislacji unijnej, czy utatwien w prowadzeniu projektow
unijnych, ale rowniez w kontekscie planowanych projektéow
legislacyjnych dla poszczegdlnych gatezi transportu i wprowadzania
réwnych warunkéw konkurowania miedzy gateziami transportu.

W efekcie przy wspotpracy z Przedstawicielstwem przygotowano
podpisane przez szeféw pieciu liczacych sie organizacji sektorowych
pismo skierowane do wiceprzewodniczacej KE — Komisarz Vestager,
odpowiedzialnej za pomoc publiczng oraz komisarzy UE ds. transportu
i polityki regionalnej (fundusze UE) ws. negatywnego wptywu pandemii
Covid-19 na sytuacje sektora kolei europejskich oraz jego oczekiwan
wobec KE. W liscie zawarto m.in. uzgodnione ze sp6tkami PKP
postulaty uelastycznienia regulacji funduszowych i horyzontalnych,

w tym m.in. dot. zasad pomocy publicznej i zamoéwien publicznych.

Rozwdj kolei europejskiej oczami PKP
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Ponadto wezwano KE do opracowania w ramach tymczasowych

ram Srodkéw pomocy panstwa dedykowanych dziatan na rzecz
transportu kolejowego. Efektem tych dziatan jest m.in. mozliwos¢
rozliczania projektéw CEF o rok dtuzej: DG MOVE oraz INEA

podjety wspdlnie decyzje o przesunieciu koricowej daty realizacji
programu CEF Transport do 31.12.2024 r., a DG REGIO przygotowato
dwa pakiety uelastyczniajgce zasady realizacji inwestycji w ramach
polityki spéjnosci.

Réwnoczesénie Przedstawicielstwo na biezaco monitorowato

i przekazywato informacje dot. wszelkich podejmowanych przez
Komisje Europejska dziatan w kontekscie tagodzenia skutkéw pandemii
Covid-19, a mogacych miec pilne zastosowanie wspierajgce sp6tki PKP
w tym trudnym czasie. Ponadto z sukcesem konczymy obecnie kilkuletni
proces legislacyjny ws praw i obowiazkéw pasazera w ruchu kolejowym.

To tylko kilka przyktadéw aktywnego zaangazowania Przedstawicielstwa
w kluczowych obszarach inwestycji kolejowych na poziomie unijnym.

Jakie sg obecnie kierunki rozwoju transportu kolejowego?
Na jakie tory Europejski Rok Kolei skieruje ten rodzaj
transportu?

IKierunki rozwoju kolei dotycza przede wszystkim budowy przewag
konkurencyjnych wzgledem innych gatezi transportu i zrealizowania
zatozenia zmiany modalnej na rzecz kolei: cyfryzacja, innowacyjnos¢,
badania i rozw6j bezposrednio przetozg sie na dostepnosc kolei

i poprawe ustug: wspolny bilet, rozwdj automatyzacji, rozwoj linii
duzych predkosci w Europie, poprawa potaczen transgranicznych,
interoperacyjnosc i bezpieczenstwo. Jako Grupa PKP réwniez
definiujemy te priorytety jako niezbedne dla dalszego rozwoju.

Do tego w spotkach PKP zachodzi, jak wszyscy wiemy, istotny

proces pozytywnych zmian: modernizowana jest infrastruktura

i tabor kolejowy, odrestaurowywane sg dworce kolejowe, poprawiamy
dostepnosc ustug dla oséb starszych i z ograniczang mobilnoscia,
inwestujemy w terminale i transport intermodalny.

Rozwdj kolei europejskiej oczami PKP
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Wszystkie te inwestycje pozwalajg ostatecznie osiggnac synergie,
ktorej efektem jest poprawa funkcjonowania systemu kolejowego
w Polsce. Do tego pracujemy intensywnie nad rozwojem korytarzy
sieci TEN-T (w tym korytarzem Battyk-Adriatyk biegnacym

przez Matopolske) oraz rozwijaniem potaczen kolejowych z Azja
realizowanych przez spétki PKP LHS i PKP Cargo.

Europejski Rok Kolei ma réwniez znaczenie dla sektora. Jako ekspert
Komitetu Region6w dla Raportu ws. ERK, moge powiedzie¢, ze

w sprawozdaniu KR oczekiwania kolei zostaty jasno zdefiniowane

i mozna sie z tym dokumentem zapoznac. Promowanie kolei jest
szczegblnie wazne teraz, kiedy wszystkie rodzaje transportu muszg
odbudowywac swoj3a pozycje rynkowa po okresie spowolnienia
gospodarczego. Analizy wskazuja, ze odbudowa gospodarki powinna
przyspieszy¢ w drugim pétroczu tego roku. Stad istotne jest, ze udato
sie nam - jako sektorowi kolejowemu w Brukseli — przekona¢ Komisje
Europejska, aby rok 2021 byt rokiem kolei. Pierwszy raz w historii
taka inicjatywa ukierunkowana jest na transport. To pokazuje site

i potencjat kolei oraz jej szczegblne znaczenie dla osiggniecia celow
klimatycznych w UE i w Polsce.

Zamystem ERK jest szeroka promocja transportu kolejowego w UE,

w tym przede wszystkim zwiekszenie przewozow pasazerskich

i towarowych kolejg, wygenerowanie jak najwiekszych przesuniec
modalnych na jej rzecz, i tym samym przyblizenie UE do realizacji
strategicznych celéw zdefiniowanych w Strategii transportowej UE
dla niskoemisyjnej mobilnosci. Niemniej musimy pamietac, ze to

nie promocja wptynie bezposrednio na przysztos¢ sektora kolejowego.
Jego rozw6j jest uzalezniony przede wszystkim od finansowania oraz
zatozen politycznych, tych krajowych, ale przede wszystkim unijnych.
W grudniu ubiegtego roku KE opublikowata ww. Strategie na rzecz
inteligentnej i zrownowazonej mobilnosci. Jest to dokument
bezposrednio bedacy nastepstwem Europejskiego Zielonego tadu i jak
wynika z niego, kolej ma tam szczegblng i wiodaca role do odegrania.

Rozwdj kolei europejskiej oczami PKP
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Konieczne jest oczywiscie wsparcie polityczne i instytucjonalne
—zaréwno na poziomie unijnym jak i krajowym oraz regionalnym,
stad ERK 2021 jest olbrzymia szansg dla spotek PKP, ale i szeroko
rozumianej kolei. Szanse t3 trzeba maksymalnie wykorzystaé

na wypromowanie transportu kolejowego w kraju i zwiekszenie
jego popularnosci w kazdej grupie docelowej, ktéra nie sg kolejarze,
tylko klienci i biznes na co dzien nie korzystajacy z kolei.

Reasumujac: dziatania podejmowane w ramach ERK maja

w zamierzeniu nadac kolei odpowiedni strategiczny i polityczny
priorytet na poziomie wtadz i decydentéw panstw cztonkowskich,
a na poziomie operacyjnym zwiekszyc liczbe jej uzytkownikdéw.

Jak postrzega Pan role PKP w przysztosci transportu
europejskiego, zaréowno w kontekscie przewozéw
osobowych, jak i towarowych? Z jakimi wyzwaniami
musi zmierzyc sie PKP w najblizszych latach?

W szerszym ujeciu kluczowe bedzie ugruntowanie pozycji kolei

w ramach promowania i wdrozenia w UE niskoemisyjnych rozwigzan
transportowych, co wynika z m.in. dokumentéw strategicznych.
Sektor kolejowy musi wykorzystac szanse, jaka dajg nowe unijne
zatozenia polityczne. Istnieje szereg instrumentéw finansowania

na poziomie unijnym: RRF, CEF, fundusze strukturalne, Invest EU,
Horyzont Europa. Nie ma ucieczki przed inwestycjami w kolej

w sektorze transportu. Mysle tu w szczeg6lnosci o przygotowywanych
obecnie programach operacyjnych, w tym regionalnych czy finalizacji
projektéow KPO. Sam sektor kolejowy ma dokona¢ 90 proc. redukgji
emisji dwutlenku wegla do roku 2050, zapewnionej w ramach
inteligentnego, konkurencyjnego, bezpiecznego i dostepnego
systemu transportowego. Rozwéj kolei w sposéb naturalny wpisuje sie
w te zatozenia. Realizacji zatozen Europejskiego Zielonego tadu

stuza takze wypracowywane obecnie rozwigzania w zakresie

unijnej taksonomii czy zapisy nowej unijnej strategii transportowej
opublikowanej przez KE w grudniu ub.r.

Rozwdj kolei europejskiej oczami PKP
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W ostatnim czasie wszedt w zycie filar techniczny czwartego pakietu
kolejowego, ktory niesie ze sobg wiele istotnych zmian dotyczacych
przede wszystkim procedury uzyskiwania jednolitych certyfikatow
bezpieczenstwa i zezwolen na wprowadzenie do obrotu pojazdow
kolejowych. Przewoznicy Grupy PKP — PKP Cargo i PKP Intercity

majg swoje ambicje rozwoju potaczen miedzynarodowych na unijnym
rynku, stad istotne jest, ze zgodnie z nowymi regulacjami kompetencje
do wydawania tych dokumentéw w zaleznosci od obszaru dziatalnosci
i obszaru uzytkowania pojazdu, podzielone zostaty pomiedzy organy
krajowe oraz Agencje Kolejowa Unii Europejskiej.

Jesli chodzi o gtéwne wyzwania stojace przed europejskimi kolejami,
w tym sp6tkami PKP to wiaza sie one z rozwojem ustug w obszarze,

o ktérym wspomniatem wczesniej, tj. rozwdj kolei poprzez

inwestycje oraz cyfryzacja, interoperacyjnosc i innowacyjnosc.

S3 to obszary, ktére wymagaja szczeg6lnego zaangazowania, poniewaz
maj3 bezposredni wptyw na koszty operacyjne spétek PKP i ich
konkurencyjnosci na otwartym rynku. Stad analizujemy w PKP obecnie
rynek pod katem wsp6tpracy z przemystem i jednostkami naukowymi
w kontekscie zaangazowania sie PKP SA w unijny program Horyzont
Europa. Decyzje w tej sprawie zapadng w najblizszych tygodniach.

Rozwdj kolei europejskiej oczami PKP
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Pracujemy réwniez nad tym, aby pasazer miat do uzytku nowoczesny
tabor (temu stuzy wielomiliardowa strategia taborowa w PKP Intercity),
dobrg jakosc¢ i przepustowosc infrastruktury, skomunikowanie z innymi
gateziami transportu, lepsz3a czestotliwo$¢ pociggdw, innowacyjne
rozwigzania cyfrowe w zakresie zakupu wspélnego biletu

oraz dodatkowe ustugi na poktadzie pociggu i gwarancje bezpiecznej
podrozy. W obszarze przewozéw towarowych wyzwaniem pozostaje
zapewnienie realizacji mozliwie duzych inwestycji w terminale

i wagony, nie tylko platformy intermodalne. R6wniez w tym obszarze
cyfryzacja odgrywa coraz wiekszg role, plany wprowadzenia
automatycznego sprzegu czy tez autonomicznych pociggow

to nie odlegta przysztos¢. Ponadto wyzwaniem pozostaje uczynienie
kolei zeroemisyjnej i dalsza poprawa efektywnosci energetycznej
kolei. Kolej jest w tym obszarze jednym z lideréw, niemniej stawiamy
sobie w tym obszarze nowe cele.

Na poziomie unijnym jako kolej oczekiwaliby$my stworzenia réwnych
warunkéw konkurencji miedzy gateziami transportu, mam tu przede
wszystkim na mysli przeciggajace sie prace nad dyrektywa ws. optat
w transporcie drogowym (tzw. Eurownieta) i wprowadzenia petnej
internalizacji kosztéow zewnetrznych oraz opodatkowania VAT-em
paliwa w miedzynarodowym transporcie lotniczym. Dopiero wtedy
bedziemy mogli méwic o réwnej konkurencji miedzygateziowej.

Nocne pociggi w Europie powracaja do task

(koleje z Austrii, Francji, Niemiec i Szwajcarii, potaczyty
swoje sity i chcg konkurowac z tanimi liniami lotniczymi).
Jak Pan ocenia ten pomyst i czy PKP rozwaza wprowadzenie
tego typu potaczen?

Rozwéj miedzynarodowych potaczen kolejowych nocnych i dziennych
jest priorytetem kolei. Jezeli kolej stanie sie najchetniej wybieranym
srodkiem transportu w podrézach dalekobieznych, zmniejszy sie
negatywne oddziatywanie sektora transportu na sSrodowisko.
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Wiemy, cho¢ nadal zbyt mato to w Polsce podkreslamy, ze kolej
jest najbardziej ekologicznym Srodkiem transportu zbiorowego.
Charakteryzuje sie wielokrotnie mniejsza emisja CO; niz transport
drogowy i ponad 8 razy mniejszg emisjg CO; niz transport lotniczy.
W Polsce, tylko w 2020 r. wybér przejazdu pociggiem na trasach
dalekobieznych (zamiast ustug transportu drogowego) skutkowat
zmniejszeniem emisji CO, do atmosfery o 460 tys. ton.

Prace nad rewitalizacjg nocnych potaczen kolejowych w UE trwaja
od dtuzszego czasu. Pracujemy m.in. nad inicjatywami zarzadzania
TAP (aplikacje telematyczne w przewozach pasazerskich) i FSM
(Full Service Model). Majg one na celu, w sposéb skoordynowany

i zgodny z mozliwosciami kolei, wyjs¢ naprzeciw oczekiwaniom
pasazera. Dodatkowo pamietajmy rowniez, ze procesy cyfryzacji
w poszczeg6lnych kolejach wymagajg harmonijnego podejscia.
Sama Komisja Europejska zamierza rozpoczac studium

w przedmiotowym zakresie (wtaczajgc pociagi nocne), z uwagi na
istniejace problemy i zagadnienia, takie jak m.in. systemy biletowe,
stawki dostepowe, dostepnosc taboru, dostep do infrastruktury,
objecie okreslonych ustug w ramach PSC. Spodziewane rezultaty
badania mogtyby objac analize trendow i barier oraz ocene
podejmowanych Srodkéw zaradczych.

Dodatkowo, 4 czerwca ub.r. zostata podjeta inicjatywa 25 panstw
(z udziatem Polski) na rzecz poprawy kolejowych potaczen
miedzynarodowych. Platforma ma stuzy¢ wzmocnieniu wspétpracy
na rzecz rozwoju miedzynarodowych ustug pasazerskich.
Platforma ma wspotpracowac z zarzgdcami infrastruktury,
operatorami, wtadzami i instytucjami UE.

PKP poprzez organizacje CER uczestniczy w tych pracach.
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Niekt6rzy z czytelnikbw pamietaja na pewno, ze przez pewien

okres po 2012 roku funkcjonowato nocne potaczenie kolejowe

z Warszawy do Brukseli (EN Jan Kiepura). Byta to fantastyczna

forma podro6zy pozwalajaca w komfortowych warunkach, zaréwno
odpocza¢ jak i pracowad. Otrzymalismy postulat przywrécenia
takiego potaczenia od sSrodowiska Polakéw pracujgcym w instytucjach
unijnych. Dlatego m.in. wspoélnie z naszymi partnerami, gtéwnie DB,
analizujemy takie potaczenie, jak i inne kierunki potaczen kolejowych.
Musimy pamietac, ze na decyzje dot. uruchomieniu tego typu potaczen
wptywa wiele zmiennych, w tym rachunek ekonomiczny i podejscie
kolei, przez ktére dana relacja ma przebiegac. Osobiscie jestem
zwolennikiem tego typu potaczen jako doskonatej alternatywy

dla podrozy komunikacj3 indywidualna czy lotnicz3.

Rozwdj kolei europejskiej oczami PKP
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Europejska
Organizacja Kolei
wobec nowych wyzwan

Alberto MAZZOLA

Dyrektor Wykonawczy CER

Petni funkcje dyrektora wykonawczego CER

od 1 stycznia 2021 roku. W przesztosci petnit

m.in. funkcje szefa ds. miedzynarodowych w Ferrovie
dello Stato Italiane (FS) oraz byt cztonkiem Swiatowego

oddziatu Leonardo Finmeccanica. Jest réwniez aktywny
w Europejskim Komitecie Ekonomiczno-Spotecznym.

Unia Europejska zostata wezwana do uczczenia kolei w prawdopodobnie
najgorszym roku w historii swojej mobilnosci. Kolej — wraz ze wszystkimi
innymi rodzajami transportu — odczuta skutki pandemii wirusa Covid-19,
a straty wyniosty w 2020 r. okoto 26 mld euro. Zachowajmy jednak
optymizm i miejmy nadzieje, ze szczepienia wkrétce pozwolg

na wznowienie ruchu i dziatalnosci gospodarczej.

Oczywiscie, odbudowa zalezy nie tylko od ustepujacej pandemii.

Byto to jasne dla instytucji UE i panstw cztonkowskich w chwili
zatwierdzenia Instrumentu na rzecz Odbudowy i Zwiekszania
Odpornosdi, ktory stanowi najwiekszy w historii jednorazowy zastrzyk
Srodkow dla gospodarek UE. UE jasno okreslita obszary przeznaczenia
tych Srodkéw: transformacja cyfrowa i ekologiczna. Teraz nalezy
wyraznie zaznaczy¢, ze system kolejowy odgrywa centralna role

w obu tych dziedzinach.

Kolej jest obecnie zdecydowanie najbardziej zrbwnowazonym Srodkiem
transportu i utrzyma swoja przewage konkurencyjna. Ponadto koleje
wzmocnig swoje niezrbwnane wyniki w zakresie bezpieczenstwa,
przyczyniajac sie jednoczesnie do odcigzenia regionalnych i miejskich
sieci drogowych.

Europejska Organizacja Kolei wobec nowych wyzwan
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Inwestycje w elektryfikacje (w coraz wiekszym stopniu ze Zrédet
odnawialnych) oraz w badania i innowacje (np. pociggi napedzane
wodorem) sprawig, ze kolej pozostanie najczystsza opcja mobilnosci.
Ciagte inwestycje w cyfryzacje przyniosg wyzszy poziom automatyzadji,
lepszg jakos¢ ustug dla pasazerdéw i klientow przewozow towarowych
oraz jeszcze wyzszy poziom bezpieczenstwa. Przede wszystkim

ERTMS (Europejski System Zarzadzania Ruchem Kolejowym)

oraz technologie uzupetniajace, takie jak cyfrowy automatyczny sprzeg,
umozliwig zwiekszenie przepustowosci kolei. Przyniesie to ogromne
korzysci, zwtaszcza dla kolejowych przewozéw towarowych.

Nie s3 to tylko ambicje zwigzane z kolej3. Europejski Zielony tad

jest dowodem na to, ze jest to kierunek wytyczony na szczeblu UE

w odniesieniu do przysztosci mobilnosci na jej terytorium, podczas gdy
Krajowe Plany Odbudowy przygotowane przez panstwa cztonkowskie
potwierdzajg, ze na szczeblu krajowym istnieje takie samo zrozumienie,

a szereg projektow kolejowych znajduje sie wsrdd priorytetowych
wydatkéw w ramach krajowych kopert finansowych funduszy NextGenEU.

Niemniej jednak nie mozna wykorzysta¢ petnego potencjatu kolei

bez interoperacyjnosci na catym kontynencie. Czwarty Pakiet Kolejowy
stworzyt odpowiednie podstawy dla stworzenia w petni otwartego
rynku, zdolnego do wykorzystania efektywnosci réznych modeli

Europejska Organizacja Kolei wobec nowych wyzwan
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zarzadzania koleja, ustanawiajac jednoczesnie jasne zasady dla petnej
interoperacyjnosci UE. Ustanowit on réwniez unijng agencje kolejows,
ktora wreszcie jest w stanie zmniejszyC obcigzenia administracyjne
zwigzane z wydawaniem Swiadectw bezpieczenstwa.

We wrzesniu 2021 Komisja Europejska ma przyjac wniosek wtasny
dotyczacy zmiany rozporzadzenia w sprawie transeuropejskiej sieci
transportowej (TEN-T). Debata ta bedzie miata ogromne znaczenie,
poniewaz dokonany zostanie przeglad norm technicznych dotyczacych
korytarzy TEN-T i dazy¢ sie bedzie do ich lepszego dostosowania

do europejskich korytarzy kolejowego transportu towarowego.

W unijnej strategii na rzecz zrbwnowazonej i inteligentnej mobilnosci
jasno okreslono cele, ktére powinny miec bezposredni wptyw na
sposob, w jaki bedziemy podchodzic¢ do rewizji TEN-T. W odniesieniu
do pasazerow do 2030 r. powinna ona pobudzi¢ rozwéj prawdziwie
europejskiej sieci kolei duzych predkosci taczacej gtdwne miasta,
zdolnej do podwojenia obecnego ruchu kolei duzych predkosci.

Po stronie przewozow towarowych cyfryzacja w celu zwiekszenia
przepustowosci infrastruktury, a takze lepsze zasady zarzadzania
przepustowoscig beda musiaty doprowadzi¢ do podwojenia

udziatu rynkowego kolejowych przewozéw towarowych do 2050 .,
réwniez dzieki znacznie lepszej tacznosci miedzy koleja a portami.

Europejska Organizacja Kolei wobec nowych wyzwan
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Europejski Rok Kolei, ktory rozpoczat sie 29 marca 2021 roku,
jest okazja do potwierdzenia ambicji w zakresie bardziej zrbwnowazonej
i inteligentnej mobilnosci, w ktérej centrum znajduje sie kolej.

W nadchodzacych miesigcach Europejczycy zostang zaproszeni

do refleksji nad wktadem kolei w budowanie tozsamosci europejskiej.
Inicjatywy takie jak DiscoverEU — inicjatywa UE oferujaca
Europejczykom, ktdérzy ukonczyli 18 lat, bezptatny bilet Interrail
pozwalajacy im odkrywac kontynent, jego kulture i w koncu

ich wtasne europejskie poczucie przynaleznosci — wpisujg sie
bezposrednio w tego ducha. Oczekujemy, ze programy takie beda
szczegblnie widoczne i wspierane w tym roku skoncentrowanym

na kolei. Mamy nadzieje, ze w ten sposob Rok Kolei wywota znacznie
bardziej dtugotrwate skutki.

Informacje o CER

Wspolnota Kolei Europejskich oraz Zarzadcéw Infrastruktury Kolejowej
(The Community of European Railway and Infrastructure Companies

— CER) zrzesza okoto 70 przedsiebiorstw kolejowych, ich krajowe
stowarzyszenia, a takze zarzadcow infrastruktury i firmy leasingowe.

W sktad CER wchodzg przedsiebiorstwa o ugruntowanej pozycji

na rynku, nowe podmioty oraz przedsiebiorstwa prywatne

i publiczne. Stanowig one 73% dtugosci sieci kolejowej,

76% kolejowych przewozow towarowych i okoto 92% kolejowych
przewozow pasazerskich w UE, EFTA i krajach przystepujacych do UE.
CER reprezentuje interesy swoich cztonkéw wobec decydentow
politycznych UE i zainteresowanych stron z sektora transportu,
opowiadajac sie za koleja jako podstawa konkurencyjnego

i zrbwnowazonego systemu transportu w Europie. Chcac dowiedziec sie
wiecej, prosimy odwiedzi¢ naszg strone internetowg www.cer.be

lub Sledzi¢ nasze konto w serwisie Twitter @CER_railways lub LinkedIn.

Europejska Organizacja Kolei wobec nowych wyzwan
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wywiad | Jak Matopolska
rozwija kolej dzieki wsparciu
srodkow europejskich

tukasz SMOLKA

Wicemarszatek Wojew6dztwa Matopolskiego

Radny wojew6dztwa minionej kadencji (2014-2018).

Od listopada 2015 r. szef gabinetu Ministra Infrastruktury

i Budownictwa — uczestniczyt w najwazniejszych projektach
dla wojewddztwa matopolskiego w zakresie infrastruktury
drogowej oraz kolejowej. Wczesniej byt dyrektorem biura
Wojewddzkiego Zwigzku Ochotniczych Strazy Pozarnych
Rzeczypospolitej Polskiej oraz koordynatorem projektu
Matopolskiego Regionalnego Programu Operacyjnego
dotyczacego zakupu specjalistycznego sprzetu na potrzeby
wzmacniania potencjatu ratowniczego matopolskich
strazakow. Nadal spotecznie angazuje sie w rozwdj
ochotniczych strazy pozarnych oraz lokalnych stowarzyszen.
Absolwent Uniwersytetu Rolniczego w Krakowie

na kierunku ,Technika rolnicza i lesna”. W trakcie studiéw
aktywny dziatacz samorzadu studenckiego, pracowat
réwniez w Studenckim Kole Naukowym oraz zasiadat

w Senacie Uniwersytetu Rolniczego.

Juz prawie milion projektéw zostato zrealizowanych
w Matopolsce dzieki Funduszom Europejskim.
Jakiego rodzaju s3 to projekty?

Pierwsza rzecz, o ktérej nalezy powiedzie¢, to dostawa nowoczesnego
taboru. Obecnie realizujemy dwa zamoéwienia. Pierwsze dotyczy
czterech pojazdéw typu ELlf Il z bydgoskiej Pesy, ktore trafig

do Kolei Matopolskich. Kolejne 9 pociggdéw typu Impuls 2 dostarczy
do Matopolski firma NEWAG S.A.

Jak Matopolska rozwija kolej dzieki wsparciu srodkéw europejskich
LYW Wywiad z kukaszem SMOLKA, Wicemarszatkiem Wojewodztwa Matopolskiego




BLIZE]J BRUKSELI #EUYearofRail!

Beda to czterocztonowe sktady, ktére w podréz moga zabrac 473 osoby
na miejscach siedzacych i stojacych. Maksymalna predkosc obu

typow pojazdow to 160 km/h. Cechg charakterystyczng wszystkich
nowych pojazdéw bedzie uktad przestrzeni pasazerskiej typu metro

w srodkowych cztonach, ktére beda lepiej przystosowane do szybszej
wymiany podréznych w przewozach aglomeracyjnych. Co wiecej,

nowa flota pojazdéw bedzie dostosowana do potrzeb wszystkich grup
pasazerdw, zarbwno os6b o ograniczonej mozliwosci poruszania sie,

ale takze rodzin, dzieci, kobiet w cigzy, senioréw, oséb z ciezkim
bagazem, a takze obcokrajowcow. Pociggi beda wyposazone

w urzadzenia typu rampa oraz windy automatyczne umozliwiajgce
wejscie i wyjscie os6b o ograniczonej mobilnosci. Projekt na zakup
nowoczesnego taboru typu Impuls 2 jest wspétfinansowany ze Srodkéw
Regionalnego Programu Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego

na lata 2014-2020, natomiast projekt na zakup pociagéw typu ELf

jest wspoétfinansowany w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura
i Srodowisko na lata 2014-2020.

Ktory z obecnie realizowanych projektéw w Matopolsce,
finansowanych ze Srodkéw europejskich, mozemy uznad
Za najwazniejszy?

Krokiem milowym dla rozwoju transportu kolejowego w Matopolsce
byto podpisanie przez Zarzagd Wojewo6dztwa Matopolskiego umowy

na realizacje inwestycji ,,Budowa i wyposazenie zaplecza technicznego
do obstugi taboru kolejowego”. ZWM umowe na dofinansowanie
projektu z Regionalnego Programu Operacyjnego WM przekazat Kolejom
Matopolskim. Budowa zaplecza - ktérego nie ma jeszcze w naszym
regionie — jest wazng inwestycja, warta 91 mln zt. W hali kolejowe]j
bedzie obstugiwany tabor wojewddztwa: Kolei Matopolskich i Polregio.
W tym miejscu beda wykonywane m.in. naprawy biezgce i te zwigzane
z awariami taboru, a takze z okresowym ich przegladem. Tutaj takze
powstanie myjnia, ktéra zapewni catoroczne mycie i czyszczenie
wagondw. Hala zostanie wyposazona w niezbedne urzadzenia
techniczne do obstugi taboru, takie jak m.in. suwnica pomostowa,

Jak Matopolska rozwija kolej dzieki wsparciu srodkéw europejskich
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tokarka podtorowa, pojazd szynowo-drogowy oraz stanowiska

do napiaszczania, wodowania, odfekalniania i odladzania sktadéw
taborowych. Waznym aspektem tej inwestycji jest rowniez to,

Ze zaplecze zaproponuje nowe miejsca pracy dla elektrykoéw,
informatykéw, magazynieréw, rewidentéw taboru czy pracownikoéw
utrzymania czystosci. To duzy krok w strone stworzenia catkowicie
niezaleznego przewoznika kolejowego.

W jakim kierunku Matopolska rozwija infrastrukture
kolejowg?

Wspolnie z PKP PLK pozyskalismy 104 mln zt unijnego dofinansowania
na rewitalizacje linii kolejowej nr 117 na odcinku miedzy Kalwarig
Zebrzydowska i Andrychowem. Prace modernizacyjne rozpoczeto

w lipcu 2020 roku. Zakonczenie inwestycji na tej trasie zapewni
sprawniejsze podrdéze w regionie, a nowe i przebudowane przystanki
- lepszy dostep do pociggdw, co poprawi warunki zycia mieszkancéw
Matopolski.

Unijne Srodki finansowe umozliwity takze realizacje
mniejszych inwestycji. O ktérych warto wspomniec?

Inwestycje, ktore sg wspotfinansowane przez Regionalny Program
Operacyijny, to takze Parkingi Park&Ride, ktére powstaty w roznych
czesciach Matopolski, m.in. w Miechowie, Starym Saczu oraz Brzesku.
KKazdy obiekt dysponuje przynajmniej 130 miejscami postojowymi
(w tym kilka miejsc dla 0s6b z niepetnosprawnoscia), miejscami

dla buséw i autobuséw, wiatg na rowery, monitoringiem i terenem
zielonym. Podobne parkingi powstana rowniez w Ktaju, Dabrowie

i Proszowicach. Parkingi P&R nie tylko poprawiaja komfort osobom
podrézujgcym transportem publicznym, ale majg réwniez pozytywny
wptyw na srodowisko dzieki ograniczeniu emisji CO,.

Wpisuje sie to w 2021 rok, ktéry Unia Europejska ustanowita
.Europejskim Rokiem Kolei”, aby promowac kolej jako m.in.
zrbwnowazony Srodek transportu.

Jak Matopolska rozwija kolej dzieki wsparciu srodkéw europejskich
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Jak wojewodztwo wykorzysta Srodki na transport
kolejowy w nowej unijnej perspektywie finansowej?

Mimo ze wciaz trwaj3 konsultacje w sprawie projektu Umowy
Partnerstwa na lata 2021-2027, to juz teraz mozemy powiedzie¢,

ze Srodki unijne zapewnia prezny rozwdj transportu kolejowego

w Matopolsce. Swiadczy o tym chociazby podziat srodkéw

na poszczeg6lne programy krajowe, ktorych duza cze$¢ dotyczy
naszego regionu. Mowa o 25,1 mld euro, ktére zostang przeznaczone
na infrastrukture i sSrodowisko.

Jak Matopolska rozwija kolej dzieki wsparciu srodkéw europejskich
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Questio luris

KOMISJA
EUROPEJSKA

Bruksala, dnia9.12.2020r.
COM(2020) 789 final

KOMUNIKAT KOMISJI DO PARLAMENTU EUROPEJSKIEGO, RADY,

EUROPEJSKIEGO KOMITETU EKONOMICZNO-SPOLECZNEGO I KOMITETU

REGIONOW

Strategia na rzecz zré6wnowazonej i inteligentnej mobilnos$ci — eur opejski transport na
drodze ku przyszlosci

{ SWD(2020) 331 final}

INICJATYWA PRZEWODNIA 3 — BARDZIEJ ZROWNOWAZONA | ZDROWSZA MOBILNOSC MIEDZY
MIASTAMI | W MIASTACH

31. Aby przeksztatci¢ sektor transportu w prawdziwie multimodalny system zrownowazonych

ustug inteligentngl mobilnosci, niezbedne sa zdecydowane dziatania. Aby to osiagnac,
Europa powinna zbudowa¢ wysokig jakosci sie¢ transportowg z przewozami kolejami
duzych predkosci na krotkich dystansach i ustugami ekologicznego lotnictwa
umozliwiajagcymi zwigkszenie liczby potaczen na dhuzszych trasach. Komiga bedzie dazy¢
do zapewnienia sprzyjajacych warunkow dla przewoznikow, aby do 2030r. oferowali
podrozujacym mozliwosci neutralnego pod wzgledem emigji dwutlenku wegla regularnego
transportu zbiorowego w UE na dystansie do 500 km. W latach 20212022 Komigja bedzie
dazyta do realizacji tgj ambicji, dokonujac przegladu odpowiednich przepisbw UE. Pod
warunkiem zapewnienia zgodnosci z prawem konkurencji linie lotnicze powinny
sprzedawaé coraz wigkszg liczbe biletdw multimodalnych. Inwestycje powinny by¢
ukierunkowane na modernizacj¢ niezbednej infrastruktury TEN-T, aby umozliwié¢ przejscie
na bardzig zrownowazone polaczenia. Zostang podjete dziatania majace na celu stworzenie
0g0lnego systemu transportu, w ktérym unijne inwestycje, pomoc panstwa, zasady alokacji
zdolnosci przepustowsgj i obowiazki §wiadczenia ustug publicznych beda ukierunkowane na
zaspokojenie potrzeb w zakresie mobilnosci i zachecanie do stosowania réoznych wariantow
multimodal nych.
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Europegski Rok Kolel (rok 2021) bedzie dla panstw cztonkowskich, Komigji i sektora
kolei doskonala okazja do usprawnienia ogolnoeuropejskich polaczen. Wraz
z wdrozeniem czwartego pakietu kolejowego oraz poprzez otwarcie rynkow kolejowych na
konkurencje¢ przedsigbiorstwa kolejowe bedg mogly lepigj reagowacé na potrzeby klientéw
i poprawi¢ jakos¢ i efektywno$¢ kosztowa swoich ustug. Do ograniczenia kosztow
miedzynarodowych potaczen kolgowych przyczyni si¢ takze zharmonizowana,
ogolnounijna homologacja pojazdow. Zakonczenie prac nad TEN-T, wtym nad liniami
kolel duzych predkosci, zapewni lepsze potaczenia wzdluz gltownych korytarzy.
Zwickszenie $wiadomosci pasazerow na temat ich praw oraz zapewnienie
niedyskryminacyjnego przekazywania informacji dotyczacych podrozy, w tym na temat
ofert obejmujacych bilety przesiadkowe, zwigkszy jeszcze bardzig atrakcyjno$¢ kolel dla
Klientow.

W 2021r. Komisa przedtozy wniosek w sprawie planu dzialania majacego na celu
rozwijanie dlugodystansowych i miedzynarodowych uslug kolgowego przewozu
pasazeréw. Plan ten bedzie opierat si¢ na podegmowanych przez panstwa cztonkowskie
dziataniach majacych na celu zwigkszenie predkosci najwazniejszych potaczen migdzy
miastami dzigki lepszemu zarzadzaniu zdolno$cig przepustows, skoordynowanemu
tworzeniu rozktadow jazdy, tworzeniu puli taboru koleowego i ukierunkowanemu
rozwojowi infrastruktury majgcemu na celu rozwinigcie nowych ustug kolgjowych, w tym
potaczen nocnych. Platformy lub inne struktury organizacyjne stuzace osiaggnigciu tego celu
powinny by¢ otwarte dla wszystkich panstw cztonkowskich. Nalezy wspiera¢ ustugi
pilotazowe na niektorych trasach obejmujace wszystkie zainteresowane strony, aw ramach
kombinacji zamoéwien publicznych na ustugi iustug otwartego dostgpu mozna
przetestowa¢ rozne modele nowych potaczen i ustug w celu uruchomienia do 2030r. 15
ustug pilotazowych.

. Konieczne jest usprawnienie jednolitego europejskiego obszaru kolgowego, przy czym

Komisja rozwazy $rodki sluzace rozszerzeniu rynku kolejowego®, ktdre zaspokoityby
potrzeby przedsiebiorstw kolgowych dotyczace dostgpu do wysokig jakosci zdolnoSci
przepustowej, umozliwiajgcej zmaksymalizowanie wykorzystania infrastruktury kolejows.
Nalezy ulatwi¢ korzystanie zbiletbw na polaczenia miedzynarodowe oraz ich
nabywanie. W 2021r. Komisja przedtozy wniosek w sprawie srodkéw regulacyjnych,
ktorych celem bedzie umozliwienie stworzenia innowacyjnych i elastycznych biletéw,
ktére beda Iaczy¢é rozne rodzaje transportu irzeczywiscie umozliwig pasazerom
podrozowanie ,,0d drzwi do drzwi”.

W szczegblnosci Komisja przeprowadzi ocene zaleznosci miedzy rozporzadzeniem (UE) nr913/2010 adyrektywa 2012/34/UE,
rozporzadzeniem (UE) nr 1315/2013 i dyrektywa 92/106/EWG.
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6 WNIOSKI

109. Wyjscie zkryzysu wywotanego pandemia COVID-19 nalezy wykorzysta¢ do
przyspieszenia procesu obnizenia emisyjnosci i modernizacji calego Systemu transportu
I mobilnosci, ograniczajac j€go negatywny wptyw nasrodowisko oraz przyczyniajac si¢ do
poprawy bezpieczenstwa i zdrowia obywateli UE. Dwutorowa transformacja
ekologiczna icyfrowa powinna przyczyni¢ si¢ do przeksztalcenia sektora,
przeprojektowania sieci polaczen iozywienia gospodarki. Komiga przyznae, ze
transformacja ta — ktéra musi by¢ spolecznie sprawiedliwa — nie bedzie tatwa i bedzie
wymagata pelnego zaangazowania |wsparcia ze strony wszystkich podmiotow
dziatajacych w sektorze transportu, a takze znacznego zwigkszenia inwestycji generujacych
wzrost ze strony sektora publicznego i prywatnego.

110. Zréwnowazony europejski system transportu, do ktérego utworzenia dazy UE, musi by¢
inteligentny, elastyczny i zdolny do dostosowania si¢ do ciagle zmieniajacych si¢ wzorcow
| potrzeb w zakresie transportu oraz oparty na nanowszych osiggnigciach
technologicznych, aby zapewni¢ wszystkim obywatelom Europy ptynne, bezpieczne
| pewne potaczenia. Poprzez wykor zystanie najnowszych badan naukowych, innowacji
| przedsiebiorczosci transport powinien odzwierciedla¢ europejska pomystowosé
| pracowito$é— oraz byé czynnikiem napedzajacym dwutorowa transformacje.

111. Komigja przedstawia kompleksowy zestaw $rodkéw wymienionych w planie dziatania
dotyczacym przedmiotowse strategii w celu wprowadzenia UE na $ciezke prowadzaca do
stworzenia zrownowazonego, inteligentnego i odpornego systemu mobilnoéci na miare
przysztosci oraz wprowadzenia zasadniczych zmian niezbednych do osiggnigcia celdw
Europejskiego Zielonego Ladu. Wysitki te zaowocuja tylko pod warunkiem zapewnienia
odpowiedniego zaangazowania wszystkich zainteresowanych podmiotow, mianowicie
instytucji europejskich, panstw cztonkowskich iich wtadz na wszystkich szczeblach,
zainteresowanych stron, przedsiebiorstw i obywateli.
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